VYSVETLENi NABIDKOVE DOKUMENTACE €. 7

Objednatel: Ceska republika — Ministerstvo dopravy
Sidlo: nab¥. L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
ICO: 66003008

NABIDKOVE RIZENI:
»Verejné sluzby v prepraveé cestujicich v drazni dopravé na linkach Ex6 Praha —
Plzer — Cheb a R16 Praha — Plzen — Klatovy (— Zelezna Ruda)“

Objednatel v ndvaznosti na Zadost o vysvétleni Nabidkové dokumentace dorucenou dne 3. kvétna
2024 uvadi nasledujici vysvétleni Nabidkové dokumentace vztahujici se kvyse uvedenému
nabidkovému fizeni.

Dotaz ¢. 1:
K ¢l. 6 odst. 1 a ¢l. 8 Smlouvy a ¢l. 1 c) Prilohy 7 Smlouvy

Smlouva o verejnych sluzbach ma prevazujici charakter ,netto", a z jejich ustanoveni vyplyva, ze naklady
na ETCS nese dopravce.

,Plan moderniho zabezpeleni Ceské Zeleznice — Implementace ETCS" zpracovany Ministerstvem
dopravy v r. 2024 (dale jen ,N1P") se v uvodu Casti 4.3 zabyva spolufinancovanim statu na
implementaci vozidlové ¢asti ETCS pouze do roku 2030. Z toho dovozujeme, Ze stat nepocitd s moznosti
spolufinancovani po roce 2030, tzn. pak jiz Upravy ETCS budou bez dota¢ni podpory. Dle NIP je
pozadovana Urover ETCS L2 FS (kromé Useku Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin) viz pfiloZzena tabulka
zpracovana dle udaji z NIP.

. Implementace | Zavedeni vyhradniho provozu - .

Usek od —do i ETCS viaku pc‘)lc‘il dohleden:)ETCS Uroven ETCS )
Plzen hl.n. — Klatovy 2029 2029 L2 FS
Plzen hl.n. — Cheb vybaveno 2027 L2 FS
Praha-Radotin — Beroun 2029 2029 L2 FS
Praha-Smichov — Praha-Radotin 2030 2030 L2 FS
Beroun — Ejpovice vybaveno 2027 L2 FS
Ejpovice — Plzen hl.n. 2024 2027 L2 FS
Klatovy — 7. Ruda-Alzbétin **) Rok neuveden 2034-2037 L1 LS/L1FS

*) mGze byt nasazeno ETCS vyssi technické ¢i aplikaéni Urovné, bude-li to vyhodnoceno jako ucelné
**) (idaje pro Usek Klatovy — Z. Ruda-Alzbétin jsou uvedeny jen v Pfiloze 2 NIP ETCS (v mapé)

Na tuto Uroveri ETCS tedy dle nabidkové dokumentace pro NR Ex6+R16 maji byt uchazeti ptipravenia
mit vybavena zcela nova vozidla pro toto nabidkové fizeni. Vyvoj legislativy a technickych pozadavk( v
oblasti ETCS se bude i nadale pomérné rychlym tempem vyvijet. Jiz nyni se v Provadécim nafizeni
Komise (EU) 1695/2023 uvazuje o legislativni pfipravé pro zavedeni nové baseline ETCS BL4, pro ktery
zatim nejsou znamy blizsi informace o specifikaci parametri ETCS BL4, a to vcéetné urceni zpétné
kompatibility mezi tratovou a vozidlovou ¢asti ETCS. Lze ale s jistotou pfedpokladat, ze béhem plnéni
zakdzky na linky Ex6+R16 dojde na dotcenych tratich vzhledem k jejich vyznamu k zavedeni povinnosti
budouci ,vyssi" baseline ETCS (s jistotou u novych tratovych Usekd, napf. Praha — Beroun apod.), nez
je v soucasnosti zavadéna instalace baseline ETCS BL3. Z nabidkové dokumentace v3ak jednoznacné
vyplyva, Ze dopravce nese naklady na ETCS a jakékoliv s tim spojené Upravy sam. To znamena, Ze v
dobé podani nabidky sice nemUZe znat vysi téchto vicendaklad, jelikoZ technické podminky budoucich
urovni / baseline ETCS nejsou znamy, tedy ani naklady na jejich zavedeni. Pfesto jedinou cestou pro
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dopravce je zahrnout tyto jemu zatim nezndmé vicendklady do nabidkové ceny. Tento zfejmy rozpor
znamena evidentni nedostatek v nabidkové dokumentaci NR a vede k neporovnatelnosti nabidkovych
cen jednotlivych uchazeci.

Zadame proto vysvétlit / odpovédét:

a) Objasnit tuto problematiku ze strany zadavatele NR s ohledem na to, 7e véechna nova vozidla jsou
nyni potizovana jako nova s baseline ETCS BL3 FS v souladu s NIP a béhem plnéni dopravnich
vykon(l dojde k situaci, Ze tato Urover / baseline nebude vyhovovat poZadavk({m infrastruktury a
budouci zdvazné technické legislativé.

b) Odpovédét, zda objednatel bude garantovat dopravci navyseni kompenzace z diivodu vicenakladd
spojenych s dodate¢nou implementaci zafizeni nové zavadénych vyssich Grovni / baseline ETCS
béhem celé doby plnéni zakazky dopravnich vykon( na linkdch Ex6+R16 a za tim ucelem upravi
ustanoveni v nabidkové dokumentaci véetné ustanoveni navrhu smlouvy.

Odpovéd na dotaz:

Ada) Uchazec je povinen do své nabidky zapracovat vsechny poZadavky, plynouci z Nabidkové
dokumentace a z platnych pravnich predpist. Otazka sméruje k situaci, kdy urcita uroven technického
zabezpeceni poZzadovana Nabidkovou dokumentaci a pravnimi predpisy v dobé pfipravy nabidky
nebude v Dobé pInéni objektivné dostatecna pro provoz vozidel na pfedmétné infrastrukture. Pokud
toto bude moci vybrany uchazec prokazat, jednalo by se z pohledu Objednatele o zménu, jejiz potieba
vznikla v dlisledku okolnosti, které s naleZitou péci nebylo mozné predvidat, a kterad zaroven neméni
celkovou povahu verejné zakazky. Uvedené tedy mize byt podkladem pro zménu zavazku ze smlouvy
ve smyslu § 16 odst. 1 ZVS, tj. za pravidel stanovenych v § 222 7ZVZ.

Ad b) Situace vzniku nepredvidatelnych vicenaklad( v disledku zmény poZadavki na ETCS ve smyslu
odpovédi na otazku podle pismene a) podle nazoru Objednatele nepredstavuje ndkladové riziko na
strané vybraného Dopravce. Jednalo by se tedy o nepredvidatelny prokazatelny naklad, o ktery by
kompenzace ve smyslu § 23 ZVS musela byt upravena podle pravidel uvedenych v posledni vété
odpovédi na otazku a).

Dotaz ¢. 2:
K ¢l. 15 odst. 2 Smlouvy a cl. 1 Prilohy ¢. 7 Smlouvy

Nabidkova dokumentace uklada dopravci v ramci kontrolnich dni informovat o pfipravenosti vozidel
na plnéni zakdzky. Zaroven stanovuje dopravci za povinnost nasadit zcela nova vozidla splfiujicich
definované zakladni technické poZadavky, tzn. véetné dodrzeni technickych podminek podle ustanoveni
TSI ENE (1301) ve znéni 2023/1694 a CSN EN 50367 ve zméné Al. Pfed prejimkou vozidel bude
nezbytné provést kontrolni testy a méreni na konkrétnich pojizdénych uUsecich (v tunelech), které ale v
té dobé zatim nebudou postaveny. Zda vozidla budou splfiovat kone¢né parametry pro provoz po
novych tratich po jejich dobudovani, nebude moci vyrobce/dodavatel vozidel pti jejich pfedani dopravci
radné ovérit. Dopravce tak je vystaven riziku, Ze pfevezme od vyrobce/dodavatele vozidla, kterd nebude
moci plnohodnotné v poslednich obdobich plnéni dopravnich vykonl vyuZit. V Pfiloze ¢. 7 Smlouvy v
¢l. 1 je vsak uvedeno, Ze ,vozidla musi byt ke dni zahajeni provozu schvalena pro provoz na
predmétnych tratich". Napfiklad tunel Ejpovice je v soucasnosti vybaven upravenym trolejovym
vedenim typu ,,S" s konstrukéni rychlosti pouze 160 km/h. Na zékladé jizdnich zkousek Ize pfi soucasné
konfiguraci pfipustit jizdu rychlosti 200 km/h pouze s jednim ¢innym sbéracem. Pfi vice ¢innych
sbéracich plati vyse uvedené podminky pro trolejové vedeni typu ,S". Pro zavedeni rychlosti 200 km/h
v Ejpovickém tunelu se v soucasnosti zpracovava zamér projektu, ktery bude zahrnovat zejména nutné
upravy trakéniho vedeni a zabezpecovaciho zafizeni. Provoz s 2 ¢innymi sbéraci na vlaku o rychlosti 200
km/h bude umoznén pouze v pfipadé splnéni technickych podminek pro nasazeni 2 ¢innych sbéracd na
vlaku, a to platnych v okamziku zprovoznéni tunelu na 200 km/h. Bude tedy nutno provést prislusné
zkousky s vlaky na téchto tratovych Usecich. V soucasnosti nejen Zze nema dopravce k dispozici vsechny
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informace, na zakladé kterych by zadal parametry vyrobci/dodavateli vozidel pro rychlost 200 km/h,
ale redlné muzZe také nastat situace, Ze v pripadé dopravniho konceptu s nasazenim souprav se 2
¢innymi sbéraci tato konfigurace soupravy umozni pouze rychlost 160 km/h. Zaroven, i kdyby tyto
informace byly znamy, neexistuje nyni trat, na které by bylo mozné provést plnohodnotné testy vlakd
se 2 ¢innymi sbéraci. VySe uvedené tak prakticky vylu€uje naplnéni dopravniho konceptu soupravami
se spojenymi dvéma EMU.

Dotazy:

a) Urci MD jako zadavatel nabidkového fizeni, kde zminéné testy vozidel pro rychlost 200 km/h maji
byt v predstihu provedeny, aby nebyl vyloucen koncept spojovani dvou EMU?

b) Prevezme objednatel riziko, Ze vozidla sice budou ke dni zahajeni provozu schvélena pro provoz na
predmétnych tratich, ale po dodateéném vybudovani novych tratovych tsek( a tuneld nemusi byt
spravcem infrastruktury schvélena k provozu na novych tratovych usecich, tzn. bude objednatel
akceptovat v pripadé takového fazeni vlak(i max. rychlost 160 km/h pro vlaky se dvéma ¢innymi
sbéraci?

c¢) Pro zadani technickych poZadavkl vyrobci vozidel Zadame o upresnéni poZzadavkl na tlakovy
komfort ve vozidlech, tedy o stanoveni jeho minimalnich parametr(.

Odpovéd na dotaz:

Ad a) Objednatel uvadi, Ze neurcil Zddné misto, kde by tazatelem popsané testy mély byt provedeny.
Nadto Ize doplnit, Ze je plné v rukou uchazece (a na jeho odpovédnosti), aby si s vyrobcem vozidel
dohodl podminky, za kterych uchazec vozidla pfevezme, napf. kde a jak budou vozidla testovana.

Ad b) Objednatel nastavil v Nabidkové dokumentaci, zejména pak v pfiloze ¢. 7 Navrhu smlouvy,
urcité parametry, které nabidnuta vozidla musi splfiovat. Pokud tyto parametry spolecné s pozadavky
obecné zavaznych pravnich predpist, platnych v dobé pripravy nabidky, budou umoZnovat provoz
rychlosti 200 km/h na nékterych predmétnych usecich drah, Objednatel je opravnén takovy provoz na
téchto usecich drah vyZzadovat. Zaroven, pokud i pti spInéni vSech poZadavkd Nabidkové dokumentace
bude provoz rychlosti 200 km/h moZny pouze za splnéni dalSich pravidel, které v soucasné dobé
schvalené pravni predpisy ani Nabidkova dokumentace neobsahuji, pak neni Objednatel opravnén
provoz rychlosti 200 km/h na zakladé predmétné Nabidkové dokumentace poZadovat.

Napftiklad lze uvést, Ze Objednatel na zakladé informaci od provozovatele drahy uvadi predpoklad, Ze
trolejové vedeni bude odpovidat ,konstrukénimu typu B podle ¢ldnku 4.2.13 pfilohy nafizeni Komise
(EU) & 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
energie Zeleznicniho systému v Unii”“. Pfedpokladem, Ze bude moci Objednatel poZadovat provoz
rychlosti 200 km/h, je tedy skutecnost, Ze trolejové vedeni bude odpovidat konstrukénimu typu B.
Pokud tomu tak nebude, bude dodrzeni rychlosti 200 km/h pro vybraného dopravce nepovinné.

Adc) Veskeré pozadavky Objednatele na kvalitu vozidel obsahuje Nabidkovd dokumentace.
Objednatel nad jeji rdmec neurcuje dal$i pozadavky, které by vozidla nasazend pro provoz na
Dopravnich vykonech musela plnit.

Dotaz ¢. 3:
K¢l 12 odst. 1 a 22 Smlouvy, ¢l. 20 odst. 5 Smlouvy - ,,ndhrada zni¢eného vozidla do 1 roku novym"

Uvedena ustanoveni Smlouvy a jeji prilohy zavazuji dopravce pfi zniceni vozidel, napf. pfi nehodg,
nahradit znicend neprovozovatelna vozidla novymi, a to do jednoho roku, plnohodnotné na naklady
Dopravce. Z realizovanych konzultaci ve véci dodacich |h(t s vyrobci vozidel plyne, Ze garantuji dodavky
do cca 36 aZz 48 mésicll po uzavieni kupni smlouvy. A i tato dodaci lh(ita v ptripadé dovyrobeni jednoho
vozidla nebo soupravy muze byt podminéna tim, zda vyrobce bude mit odpovidajici vozidla aktualné
ve vyrobnim procesu. S ohledem na vyvoj technologii, pozadavkl na bezpecnost nebo napriklad na
zmény zavaznych norem, které musi nové doddvané vozidlo spliovat, nejsou ramcové smlouvy na
dodavky vozidel uzavirdny zpravidla na dobu delsi nez 5 let. Uzavieni kupni smlouvy na dodavku
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vozidla/vozidel na konci platnosti takové ramcové smlouvy totiz znamena, Ze vozidlo nasledné dodané
(za 36 az 48 mésicl) technicky odpovida parametriim platnym v dobé uzavieni rdmcové smlouvy, tedy
pred 8 az 9 lety. To za predpokladu, Ze Ize s ohledem na zmény zavaznych norem takové vozidlo vibec
vyrobit, schvdlit pro provoz a dodat. V opacném pfipadé to znamena zajistit novou kupni smlouvu na
vozidlo odpovidajici upravenym parametriim, coZ pro uchazece znamena velkou neznamou jak
s ohledem na cenu takového vozidla, tak i terminu dodavky. A to za predpokladu, Ze uchazec najde
vyrobce, ktery by byl ochotny jedno vozidlo odpovidajicich parametrd vyrobit (pfipadné i vyvinout),
postoupit testovaci a schvalovaci proces atd. PoZzadavek zadavatele na ndhradu vozidel do jednoho roku
je tedy neredlny a ze strany uchazecl je ze zcela objektivnich dlivod( nesplnitelny.

Dovolujeme si proto upozornit zadavatele na tyto rozpory a polozit dotaz / zadost o vysvétleni:

Upravi zadavatel pfislusnd ustanoveni v nabidkové dokumentaci na zdkladé této zddost o vysvétleni,
napt. prodlouzenim Ihity nahrazeni vozidel, aby tento poZadavek odpovidal redlnym dodacim lhitam
vyrobcl vozidel, zohlednénim vyssSich pofizovacich naklad(i nahradniho vozidla oproti plvodnimu
v navyseni kompenzace, popt. zmirni/upravi své pozadavky jinym zplisobem?

Odpovéd na dotaz:

iz ve vysvétleni nabidkové dokumentace ¢. 1 Objednatel uvedl, Ze v urcité lh(té po poniceni vozidla
by opét mély byt sluzby zajistované vozidlem, které odpovida stavu bézného opotrebeni pivodniho
(zniceného) vozidla. Zaroven bylo jasné uvedeno, Ze vozidlo urcené k nahradé nemusi byt stejného
typu ani od stejného vyrobce. Objednatel se naddle domniva, Ze povinnost nahrady vozidel by v Navrhu
smlouvy méla byt zakotvena. Kazdy uchazec znd tento zdvazek predem a muizZe pfedem zohlednit

vvvvv

na dodavku dalsSich vozidel.

Objednatel dlouhodobé deklaruje zajem na tom, aby v Nabidkovém fizeni bylo podano co nejvice
kvalitnich nabidek. Vnima tedy urdité riziko predestiené tazatelem, Ze Zadny z dodavatell vozidel
nebude dopravcim schopen dodat vozidlo v poZadovaném jednorocnim terminu. Objednatel proto
opétovné zvazil prodlouzeni uvedené lhity a rozhodl o jejim prodlouzeni na 30 mésict, kdy Ize podle
jeho nazoru ze strany uchazecu bez zavaznéjsich obtizi zajistit potfebné nahradni vozidlo. V uvedeném
smyslu pristoupil ke zméné Nabidkové dokumentace.

Pro vylouceni jakychkoliv pochybnosti Objednatel uvadi, Ze text ¢l. 20 odst. 5 Navrhu smlouvy nové zni:

»(5) Dopravce je v pripadé zniCeni nebo nenapravitelného znehodnoceni Nového vozidla povinen
nahradit takové vozidlo na vlastni ndklady vozidlem, které odpovidd alespon poZadavkum podle této
Smlouvy a stavu béZného opotrebeni ptvodniho Nového vozidla ke dni jeho znehodnoceni nebo zniceni;
popr. zajistit nahrazeni takového vozidla ze strany Leasingové spolecnosti. K nahrazeni musi dojit do
triceti (30) mésici od uddlosti, pri které bylo Nové vozidlo zniceno nebo nenapravitelné znehodnoceno.
Uvedend povinnost se vztahuje na vSechna Novd vozidla bez ohledu na skutecnost, zda zdruka podle
odst. 4 tohoto Clanku byla uplatnéna. Vzniklé ndklady na porizeni takového vozidla nejsou diivodem
pro upravu kompenzace.”

Objednatel si je védom, Ze uvedena zména Nabidkové dokumentace ma za nasledek prodlouzeni Ihity
pro podani nabidek, a to tak, aby od upravy nabidkové dokumentace Ihidta Cinila nejméné celou svou
plGvodni délku. Objednatel proto prodlouzil v souladu s ustanovenim § 99 odst. 2 ZZVZ Ih(itu pro podani
nabidek do 12. listopadu 2024, do 10:00 hodin.

V Praze dne 7. kvétna 2024

JUDr. Ondfiej Michaléik

Digitéin podpis:
07.05.2024
13:32

JUDr. Ondrej Michalcik
feditel odboru verejné dopravy
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