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RAMCOVA SMLOUVA
na dodavky leteckého petroleje JET A-1 staceni letisté Pardubice

¢. LOM/C/2016/0004

CLI

Smluvni strany

1. LOM PRAHA s.p.
zapsany v:

se sidlem:

jehoZ jménem jedna:

vyfizuje ve vécech finanénich:
vyfizuje ve vécech obchodnich:

vytizuje ve vécech technickych:
I(v‘,:v

DIC:

Bankowvni spojeni:

Kontaktni osoba logistiky:

déle jen ,,odbératel*.

2. EAST BOHEMIAN AIRPORT a.s.

zapsana u
se sidlem:
zastoupena:

I(VZ:V
DIC:
Bankovni spojeni:

Kontaktni osoba:
e-mail pro doru¢ovani objednavek:

déle jen ,,dodavatel®.

OR u Mgstského soudu v Praze, oddil ALX,
vloZka 283

Tiskai'ska 270/8, 108 38 Praha 10 — MaleSice
Ing. Roman Planicka, feditel statniho podniku
Ing. Michal Geist, finanéni feditel

Ing. Bc. Radomir Daihel, LLM, feditel pro
obchod a logistiku

Ing. Petr Jemelik, zastupce feditele CLV pro
logistiku

00000515

CZ00000515

Ceska spofitelna, a.s.

Cislo Gctu: 994404-0141472001/0800

Bc. Martin K¥i§t'al, +420 602 520 359

Martin.Kristal@lompraha.cz

Krajského soudu v Hradci Kralové B 915
Prazska 179, Popkovice, 530 06 Pardubice

Ing. Hanou Smejkalovou, mistoptedsedou
pfedstavenstva

48154938

CZ48154938

Ceskoslovenska obchodni banka as., &islo
uétu: 271849313/0300

Ing. Tomas Kulhanek
kulhanek{@airport-pardubice.cz

Smluvni strany ve smyslu ustanoveni § 23 odst. 4 pism. a) a pism. b) zdkona &. 137/2006 Sb.,
o vefejnych zakazkach v platném znéni (dale jen ,,zdkon*) a ve smyslu ustanoveni § 1746
odst. 2 zdkona ¢&. 89/2012 Sb., obdansky zakonik uzaviraji tuto rdamcovou smlouvu na
dodavky leteckého petroleje JET A-1 na letidti Pardubice (dale téZ ,,rAmcova smlouva®).



L1
Piedmét smlouvy

Ptedmétem ramcové smlouvy je povinnost dodavatele dodavat letecky petrolej JET A-1
voln& loZeny pii 15°C dle specifikace Armady CR v platném znéni, uvedené v piiloze
&. 1 této rameové smlouvy (dale jen ,letecky petrolej*) odberateli.
Dodavky budou poskytovany formou

a) dodavek leteckého petroleje do cisteren odbératele, nebo

b) tankovani do letecké techniky odbgratele.
Plnéni rdamcové smlouvy vznikne odesldnim objedndvky dodavateli na zdklad®
odbgratelovych provoznich potfeb. Objednavky bude odbératel zasflat na email uvedeny
v &L 1 této rdmcové smlouvy. Zaslanim objednavky vznikd povinnost dodavatele dodat
objednané mnozstvi leteckého petroleje JET A-1 dle podminek uvedenych v objednavee
a vtéto ramcové smlouvé do 24 hodin od okamZiku pfijeti objednavky, pokud
v objednavce nebude uveden del3i termin dod4ni. _
Odbératel Eestné prohiaduje, Ze ietecky petrolej je pfijiman bez spotfebni dané dle §49
odst. 6 na zaklad& osvobozeni od spotfebni dané dle §49 odst. 6 a §53 odst. 1 zakona
o spotiebnich danich & 353/2003 Sb. v platném zn&ni. Smluvni strany si poskytnou
potfebnou soudinnost nutnou k osvobozeni od dhrady spotfebni dang.
Odbératel se zavazuje letecky petrolej piebirat dle jednotlivych objednavek a zaplatit
piislusnou kupni cenu leteckého petroleje dle jednotlivych objednavek.
Odbératel si vyhrazuje privo neodebrat celé piedpokladané mnoZstvi objemu.
Pro vylougeni pochybnosti je dohodnuto, Ze odbératel je opravnén ptedloZit objednavky
na dodavku leteckého petroleje v niZ$im objemu, neZ bylo stanoveno pfi vyhlaseni
jednaciho Hzeni bez uvefejnéni, jakoZ i nepfedlozit Zadnou objedndvku na dodavku
leteckého petroleje.
7 rozhodnuti odbératele neobjednat Zadnou doddvku leteckého petroleje nevznikd
dodavateli za #adnych okolnosti pravo k ugtovani jakychkoliv néhrad, odmén, smluvni
pokuty &i ndhrady Skody.

CIL L
Misto a termin dodani

Misto dodéni leteckého petroleje, tesp. preferpani leteckého petroleje JET A-1 do
cisteren odbératele na zakladé dodaci podminky EXW leti§té Pardubice, Prazska 179,
530 06 Pardubice dle Incoterms 2010. Poloha staeciho mista v mist¢ dodavatele je
v prostorech technického a palivového zdzemi E.B.A. a.s., odbavovaci plocha zapad.
Dodavatel na vlastni naklady a vlastnim zatizenim (tlakovym Eerpadlem o prétoku min.
800 1/min s pritoénym méfidem cejchovaného dle Ceského metrologického institutu
s teplotni kompenzaci na 15°C) prederpa letecky petrolej do cisterny &i letecké techniky
odbératele.

Misto tankovani leteckého petroleje, resp. plnéni leteckého petroleje JET A-1 do letecké
techniky odb&ratele je na zakladé dodaci podminky DDP letisté Pardubice, Prazské 100,
PSC 530 06 dle Incoterms 2010. Poloha statectho mista v misté odbératele bude
upfesnéna v objednavce.

Termin dodani leteckého petroleje bude specifikovan v jednotlivych objednévkéach dle
provoznich potieb odbgratele, maximélnd viak do 24 hod, a to u objednavaného
mnozstvi do 70.000 litri leteckého petroleje, respektive 48 hodin u objednavek nad
70.000 litrti leteckého petroleje, od =zaslani objedndvky na email dodavatele
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v provoznich hodiniach dodavatele, pokud v objednidvce nebude uveden deldi termin
dodani. Maximalni mnozstvi uvedené v jedné objedndvce miZe byt 150.000 litrd
leteckého petroleje. Dodavatel potvrdi objednavku vE. terminu dodani.

CLIV
Dodaci podminky

Dodavatel se zavazuje dokladat dokumenty, které budou dostate¢ng prokazovat pived,
kvalitu leteckého petroleje a dal¥i parametry dle platnych norem, piedpist, technickych
podminek a jakostnich dokumenti. |

Dodavatel se zavazuje vystavit odb&rateli s kazdou dodavkou protokol o provedené
laboratorni analyze dle metodiky kontrolniho systému kvality Armady CR vystavené
akreditovanou laboratofi.

Odbératel pozaduje, aby ve$kerd dokumentace i jakostni doklady k jednotlivym
dodavkam byly v Ceském/slovenském jazyce.

Vlastnictvi k leteckému petroleji pfechdzi na odbgratele jeho pfeterpanim do cisterny
nebo letecké techniky odbératele.

Odbératel se zavazuje pfi pfevzeti zkontrolovat letecky petrolej v mife a zptsobem,
které jsou vzhledem k obchodnim zvyklostem obvykié. Svym podpisem potvrdi
pievzeti na dodacim listu, sti€ecim listku ¢i privodnim dokladu.

CLv
Obchodni a platebni podminky

Cena bez spotiebni dané (dale jen ,,SPD*) a bez DPH je ¢len&na na variabilni slozku -
nakupni cena dodavatele a fixni sloZzku - ostatni ndklady dodavatele souhrnné stanovené
jako marZe. P¥i nakupni cené leteckého petroleje pod 10K¢&/1 bez SPD a bez DPH ¢ini
marze 4,5% a p¥ ndkupni cené leteckého petroleje nad 10K&/1 bez SPD a bez DPH &ini
marZe 4%. Tato fixni sloZka je po celou dobu platnosti rimcové smlouvy neménnd
a nepiekroditelna.

Platnost a vy%e kupni ceny bez spotfebni dané a bez DPH je uvedena v piiloze &. 2.

Pro daldi obdobi dodavatel posle na email odbératele uvedeny v ¢l. I této ramcoveé
smlouvy cenovou kalkulaci na jednotku v K&/1, kterd zahrnuje ob¢ sloZky ndkupni cenu
a marZi. Dodavatel uvede platnost cenové nabidky. Na vyZadani odbératele zasle
dodavatel elekironicky kopii faktury subdodavatele leteckého petroleje.

Kupni cena zahrnuje ve¥keré ndklady a vydaje dodavatele a jeho pfipadnych
subdodavatel spojené, véetmé splnéni dal$ich zavazki dle této ramcové smlouvy.
Dodavatel je opravnén vystavit daflovy doklad po pfevzeti dodavky pfedmétu
objednavky odbératelem. Ke kazdé objednavee bude vyhotoven samostatny dodact list.
V piipadé dodavek dle €l. I bod. 2 pism. a) této smlouvy bude fakturovano souhmné za
jeden den (v pfipadé vice odbéri v jednom dni). V pfipad¢ dodévek dle €l. 11 bod. 2
pism. b) této smlouvy bude pro kaZdou jednotlivou cisternu vyhotovena samostatna
faktura.

Kupni cena véetné DPH dle dafiového dokladu bude odbératelem uhrazena bankovnim
pfevodem na Glet dodavatele. Splatnost dafiového dokladu je 30 (tficet) dnti po jeho
dorudeni odbérateli, Fakturovani cena se povaZuje za zaplacenou dnem odepséni
prisluiné ¢astky z Gétu odbératele.

Darlovy doklad bude fadné vystaven v souladu s pfisludnymi pravnimi pfedpisy. Ceny
budou uvedeny v korunich &eskych. Na datiovém dokladu bude uvedeno d&islo
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objedndvky, mnoZstvi, jednotka, jednotkova cena bez SPD a DPH za jednotku, celkova
cena bez SPD a DPH, vyse DPH a celkova ¢éstka k uhrad€ v¢. DPH.

K datiovému dokladu bude pfiloZzen dodaci list, potvrzeny zéastupcem dodavatele
a odbératcle.

Nebude-li datiovy doklad obsahovat vy¥e uvedené naleZitosti, zdkonné naleZitosti
dafiového dokladu ancbo nebudou-li piiloZeny pkeddvaci protokoly, popf. jsou
v daflovém dokladu uvedeny chybné udaje, neni odbératel povinen dafiovy doklad
uhradit a zaSle jej zpdt dodavateli, ktery dafiovy doklad opravi vsouladu s vyse
uvedenymi ndleZitostmi nebo dodd chyb&jici doklady a zaSle dafiovy doklad zpét
s oznadenim nového terminu splatnosti. Nova lhita splatnosti dafiového dokladu pocina
béZet po dorudeni opraveného datiového dokladu odbérateli.

CL VI
Zaruka a reklamaéni podminky

7a jakost leteckého petroleje poskytuje dodavatel odbérateli zaruéni dobu v délce 6
meésici.

Vady a naroky znich vzniklé jsou feSeny podle platnych ustanoveni Obcanského
zakoniku na zaklad¢ pisemného zipisu o reklamaci, ve kterém budou popsané vady
ptedmétu koupé a volba néroku, &islo objednavky, dodactho listu a faktury.

Dodavatel nese vedkeré naklady spojené s fe§enim opravnéné reklamace.

CL VIl
Sankce za nedodrzeni stanovenych podminek

V ptipadé, Ze dodavatel nedodrzi termin dodani pfedmétu rdmcové smlouvy uvedeny
v objednavce, zaplati odbérateli smluvni pokutu ve vysi 0,05 % zceny nedodaného
mnoZstvi dle objednévky bez DPH, za kazdy den prodleni, maximalng viak 10%.

V ptipadé, Ze bude odbératel v prodleni s uhradou kupni ceny nebo jeji &asti, miZe
dodavatel poZadovat zdkonny urok z prodleni dle piedpisi Ceské republiky.

Smluvni pokutu dle vy$e uvedenych bodd tohoto ¢lanku hradi povinnd strana bez
ohledu nato, zda a vjaké vy§i vznikla drubé strand v této souvislosti prokazatelna
gkoda, ktera je vymahatelna samostatné, vedle smluvni pokuty. Pokud povinna strana
prokaZe, Ze poruicni povinnosti bylo zpiisobeno okolnostmi vyluCujici odpovEdnost,
néhrada $kody se neuplatni.

Smiuvni pokuta bude zaplacena do 30 dnii po obdrZeni daflového dokladu na jeji
vyuétovani.

CL viII
Okolnosti vyluéujici odpovédnost

Smluvni strana neni odpovédna za prodleni s pln&nim této rdmcové smlouvy, jestlize
takové prodleni je diisledkem okolnosti vy3$i moci (zahrnujice v to pfipady jako poZar,
povodeti, zemétfeseni, hurikin a podobné Zivelné udalosti, ddle valka, obfanska vilka,
invaze, revoluce, rebélic, teroristické utoky, blokady, embarga, stivka, epidemie,
jestlize zpusobuji nemoZnost plnéni nebo prodleni v plnéni této ramcové smlouvy),
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které vznikly nezavisle na vili smluvni strany a jejich? vzniku nemohla smiuvni strana
zabrénit.

Smluvni strana, ktera z dtivodi uvedenych v pfedchozim bodé nebude moci plnit, musi
druhé smluvni strang prokézat, Ze podnikla veskeré myslitelné kroky k minimalizaci
negativnich dopadii na plnéni rdmcové smlouvy, a Ze plnéni povinnosti vyplyvajicich
7 této ramcové smlouvy na ni nelze spravedlivé Zidat. Smluvni strana dale véini veskera
opatfeni, aby vplnéni rdmcové smlouvy co nejdfive po odpadnuti pfekazek
pokracovala.

Smluvni strana, ktera nemaZe plnit z diivodii okolnosti vy§8i moci, tuto skuteCnost musi
pisemné oznémit druhé strand bez zbytedného odkladu, nejdéle do 15 dnd po vzniku
okolnosti vyludujici odpovédnost.

Smluvni strany vstoupi do jednani za ugelem feSeni vzniklé situace. Jestli-Ze se smluvni
strany nedohodnou aprodleni spln&nim v disledku vy3$f moci bude trvat déle
ne? 6 mésict, ma druha smluvni strana pravo odstoupit od ramcové smlouvy.

CLIX
Ostatni podminky

Smluvn{ strany se zavazuji, ¢ informace vzdjemng poskytnuté v souvislosti s touto

rémcovou smlouvou nesdéli tiet{ osobg&, ledaZe by povinnost sdélit takové informace

vyplyvala zplatnych zdkond Ceské republiky, zejména ze zdkona o vefejnych

zakéazkach.

Rémcova smlouva nabyva platnosti a u&innosti podpisem smluvnich stran. Ramcova

smlouva se uzavird na dobu uréitou do 30. 9. 2016 nebo do vy&erpani pfedpokladaného

celkového mnozstvi 520 000 litrt.

Ukondeni plndni zavazk( a narokt, vzniklych na zakladé této ramcové smlouvy je

mozneé:

a) pisemnou dohodou smluvnich stran spojenou se vzdjemnym vypofadanim Gcelné
vynaloZenych a prokazatelnych néakladi,

b) pisemnym odstoupenim od plnéni ramcové smlouvy nebo objednévky pro
podstatné porueni, nebude-li letecky petrolej spliiovat jakostni specifikaci
v platném znéni,

¢) v ptpadé vydani rozhodnuti o upadku dodavatele &i odbératele nebo rozhodnuti o
zamitnuti insolvenéniho néavrhu pro nedostatek majetku dodavatele ¢i odbératele
nebo v pfipadé soudniho rozhodnuti, Ze n&ktera ze smluvnich stran je likvidaci.

Odstoupenim nejsou dotéena ustanoveni tykajici se duvémosti informaci, néhrady

tkody, zaji¥téni smluvnich zdvazkd, feSeni sporti a ustanoveni tykajici se té€ch prav a

povinnosti, z jejich? povahy vyplyv4, Ze maji trvat i po odstoupen.

7Z4dna ze smluvnich stran nema privo postupovat svoje prava a povinnosti ztéto

rdmcové smlouvy ani z objedndvek tfeti strané bez piedchoziho pisemného souhlasu

odbératele.

Vztahy smluvnich stran, vyplyvajici z této ramcové smlouvy a v této tdmcové smlouve

blize neupravené, se ¥Hdi pfisluinymi ustanovenimi Ob&anského zakoniku a dalsimi

obecné zavaznymi pravnimi pfedpisy Ceské republiky.

CL X
Zavérecna ujednani



Tato ramcové smlouva se Hdi pravem Ceské republiky. Veskeré spory vzniklé z této

ramcové smlouvy nebo spory v souvislosti s ni, budou rozhodovany u Mgéstského soudu

v Praze. Rozhod¢i Fizeni je vyloudeno. Veskera korespondence, spojend s pinénim této

rAmcové smiouvy, bude uskute¢iiovana v Ceském jazyce.

Ramcové smlouva je vyhotovena ve tyfech stejnopisech, pficemz kazda smluvni strana

obdrzi dva stejnopisy.

Viechny zmény nebo upravy ramcové smlouvy budou fefeny formou dodatku

ke smlouvé. Kazdy dodatek musi byt odsouhlasen a podepsan smluvnimi stranami. Dale

smluvn{ strany vyslovn& vyluuji jakoukoliv jinou upravu této ramcové smlouvy,
zévazkl vzniklych na zékladé této ramcové smlouvy nebo obsahu pravnich jednani
ve vztahu k této rAmcové smlouv@ v jiné neZ v pisemné forme.

4. Dodavatel souhlasi s uvefejnénim této rimcové smlouvy uzaviené na vefejnou zakazku
véetn® viech jejich zmén a dodatkl, vyse skutetné uhrazené ceny za plnéni vefejné
zakazky a seznamu subdodavateli dodavatele vefejné zakazky, aby odbératel mohl
splnit povinnost uvefejnéni dle § 147a zakona. _

5. Karda ze smluvnich stran prohladuje, Ze tuto rdmcovou smiouvu uzavieia svobodné

a varng, 7e ji nejsou zndmy jakékoliv skuteCnosti, kieré by jeji uzavieni vyluCovaly,

neuvedla druhou stranu v omyl a bere na védomi, Ze v plném rozsahu nese vedkeré

pravni dasledky, plynouci z védomé nepravdivych, ji uvedenych udajil, a na dikaz
svého souhlasu's obsahem této smlouvy pfipojuje pod ni sviij podpis.

Prilohy:
Piiloha &. 1 — Specifikace leteckého petroleje JET A-1 Armady Ceské republiky
Ptiloha &. 2 — Nabidkové cena dodavatele a platnost cenové nabidky

V Praze dne. (Z 'f 2 ZOI‘ ..... V Pardubicich dne 7. dubna 2016

Za odbératele: Za dodavatele:
L.OM PRAHA s.p. EAST BOHEMIAN AIRP?RT%.S.
David Rod, MSc., LL.M. Ing. Hana Smejkalové
vykonny feditel mistopfedseda pfedstavenstva

na zdkladé plné moci

LM\, PRRAA

LOM PRAHA 5.p., Tiskatskd 27078, 408 00 Praha 10- Maldim
(€ 000005 15, DIC CZ00000515. Zépis v Obchodnim rejstiku
wedandm Méstskjr: soudam v Praze oddi ALX, viozka Helo 283
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Petrolej letecky Jet A-1
NATO Code: neklasifikovdno

Odpovid4 normé: ASTM D 1655-13a, AFQRJOS Check List Jet A-1 Iss. 27 (2/2013),

DEF. STAN. 91-91, Iss. 7/Am.2 (5/2013)

Edice &.: 6

Zpracoval:
Agentura logistiky / Centrum ZMTy1S! _
Skupina kontroly, technické podpory a zku¥ebnictvi
Schvaluji: Podet listil:
Vedougi kontroly jakosti |
Ing. Kx§toslay SMOLKA
}‘3
Schvaluji: Y Platnost od:

Reditel sekce podpo

brig a?dni gener ‘%\' ladin
v zastoupeni
ylukovmkl i 01 K ﬁA

= )
—

S, bszzsq 2014




1. URCENI{

Petrolej letecky Jet A-1 je urden jako letecké turbinové palivo a pracovn{ kapalina palivo-
regulanich systémi letecké techniky s proudovymi a proudovrtulovymi motory, 1étajici
podzvukovou a nadzvukovou rychlosti. V podminkéch leteckych sil resortu obrany je petrolej
letecky Jet A-1 pouivén jako palivo pro urdené typy letecké techniky a pro pfpravu jednotného
turbinového paliva petrolejového typu JP/F-34,

2. FORMULACE

Petrolej letecky Jet A-1 je letecké turbinové palivo petrolejového typu tvofené smési
kapalnych uhlovodikd vroucich pfevaZné v rozmezi teplot 160°C aZ 280 °C. Pro zlepen{ uZitnych
vlastnosti se palivo zuilechfuje predepsanymi pkisadami v souladu s ustanovenim &l. 2.2. této
Vojenské jakostni specifikace pohonnych hmot, maziv a provoznich hmot (déle jen ,, VIS PHM®).

2.1. Formulatni poZadavky

PFi vyrobé petroleje leteckého Jet A-1 mohou bjt pouZity pouze vhodné uhlovodikové sloZky,
pochizejici z procesti zpracovani ropy nebo z jinych konvengnich zdroji (kondenzéty zemniho
plynu, t&2ké oleje, bfidlicové oleje nebo olejové pisky) a dale pfisady v souladu s ustanovenim
&l 2.2. této VIS PHM.

V ptipadé, Z¢ je petrolej letecky Jet A-1 vyrdbdn ze sloZek ziskanych synteticky
z nekonvenénich zdroji, musi mimo ni%e uvedené poZadavky spliiovat dodateiné poZadavky
Def Stan. 91-91, ptiloha D nebo ASTM D 1655-13 na leteckd paliva s obsahem syntetickych
slozek. PouZiti petroleje leteckého Jet A-1 s obsahem syntetickych sloZek v letecke technice MO
soudasnd podléha schvéleni Feditelem Sekce podpory MO.

2.2. Poladavek na kone¥ny vyrobek
Petrolej letecky Jet A-1 musi splfiovat viechny pfedepsané hodnoty fyzikdln&-chemickych
parametrii podle tabulky 1 této VIS PHM a daldi jakostni poZadavky uvedené v této jakostni
specifikaci; soutasné musi byt zajisténa stabilita konedného vyrobku bghem poZadované doby
skladovéni a v priib&hu jeho pouZiti.

P¥i findlni ipravé petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouity pouze schvalené druhy ptisad
(vizél. 2.2.1. a2 2.2.7.).

2.2.1. Antioxidant (AO)
V plipadé, Ze petrolej letecky Jet A-1 obsahuje sloZky, které proily hydrogenaci nebo byly
vyrobeny synteticky z _;inych nez ropnych zdrojli, musi obsahovat antioxidatni phisadu
v koncentraci min. 17 gm™ a max. 24 gm”™.

V ptipadé, Ze petrolej letecky Jet A-1 neobsahuje syntetické nebo hydrogenované sloZky,
miiZe byt upraveno pfidavkem max. 24 g.m? antioxidantu.

Povolené typy antioxidantd pro petrolej letecky Jet A-1 jsou nésledujici:

a)  2,6-diterc.butyl-4-metylfenol,

b) 2,4-dimetyl-6-ferc.butylfencl,

c) 2,6-diterc.butylfenol,

d)  min. 75 % 2,6-diterc.butylfenolu a max. 25 % terc butylfenolu a triterc.butylfenolu,

¢) min. 72 % 2 4-dimetyl-6-ferc.butylfenolu a max. 28 % monometyl- a dimetyl-ferc.
butylfenolu,

f) min 55% 2,4-dimetyl-6-terc.butylfenolu, min. 15 % 4-metyl-2,6-diterc.butylfenolu a max.
30 % smési monometyl- a dimetyl-terc.butylfenolu.

Pfidén{ antioxidantu je mandatorni u hydrogenovanych nebo syntetickych paliv a musi byt
provedeno bezprostfedn¥ po hydrogenaci nebo piidavku syntetickych sloZek, jako prevence oxidace
nebo tvorby pryskyfiénatych i4tek pted uloZenim paliva po jeho vyrobeni.
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2.2.2. Deaktivitor kovii (MDA)

Pro zamezeni oxidafnich reakei nestabilnfch sloZek paliva katalyzovanych uréitymi kovy
(zejména m&d, kadmium, Zelezo, kobalt a zinek), které mohou do paliva prechézet v disledku
technologie vyroby, transportu & skladovani, je jako deaktivitor kovi piipustny pouze N,N*-
disalicyliden-1,2-diaminopropan, ktery s ionty kovii vytvéfi intern{ chelatové vazby a do paliva se
v mist& vyroby pfidavé v koncentraci nejvyte 2,0 gm”.

Maximdlni kumulativni koncentrace pfisady v palivu pfi dodatené aditivaci paliva nesmi byt
vétd nez 5,7 g.m’a.

PFidavek MDA do petroleje leteckého Jet A-1 se realizuje pouze na zdkiad® autorizovancho
ujednani mezi dodavatelem a uZivatelem.

V piipad® aplikace MDA musi bjt provedena zkoutka JFTOT pied a po aplikaci p¥isady
a vysledky obou stanoveni se uvedou na certifikétu jakosti paliva.

2.2.3. Antistatické pFisada (SDA)

Pro upravu vodivosti' petroleje leteckého Jet A-1 je povolena pouze plisada Stadis® 450
(vyrobee Innospec LLC). Antistatické pifsada se nepfidéva, pokud palivo v mist& jeho vyroby &i
vydeje vykazuje dostatené vodivostni vlastnosti, protoZe dané piisada sniZuje schopnost paliva
odlufovat dispergovanou a emulgovanou vodu (zejména v synergickém efektu s daliimi pfisadami
charakteru povrchové aktivnich litek).

V misté vyroby petroleje leteckého Jet A-1 nesmi byt poZateéni koncentrace vodivostni
ptisady v palivu v&t{ neZ 3,0 gm™ a pii dodatetné tpravé vodivosti nesmi maxim4ini kumulativn
koncentrace antistatické pisady byt v&t3{ nez 5,0 g.m™.

V pHipadé neznimé hodnoty potétedni koncentrace piisady SDA v palivu mil¥e byt pro
néslednou tpravu jeho vodivosti dodate¥né pfidano max. 2,0 g.m'3 SDA.

Vodivost paliva se upravuje (z dévodu zamezenf moZnosti vybuchu par paliva v disledku
kumulace elektrostatického niboje) pouze tehdy, kdy? prim&ma hodnota vodivosti paliva ze th
provedenych méfeni Klesne pod 50 pS.n” pfi teploté okoli v mist8 jeho vydeje nebo pfi
29,5+0,5°C, pokud teplota okolf &i paliva pfesahuje 30°C.

Vodivost paliva je pfitom ptimo (iméméd jeho teploté; za homi mez vodivosti paliva je
povaZovéna hodnota 600 pS.m” pii teploté okoli v mist® jeho vjroby, tipravy nebo videje do
letound.

2.2.4. Mazivostni piisada (LIA)
Ptisada upravujici mazivostni vlastmosti miZe byt do petroleje leteckého Jet A-1 pfidéna
v mist® jeho viroby pouze na zéklad® autorizovaného ujednéni mezi dodavatelem a odbératelem.
Minimélni efektivnl koncentrace a maximaln& pHpustnd kKoncentrace inhibitorfi koroze povolenych
pro petrolej letecky Jet A-1 podle ASTM D 1655-13, této VIS PHM nebo DEF.STAN. 91-91 jsou
nésledujict:

Hitec 580 Afton Chemical Ltd. 15a223 gm®
Octel DCI-4A Innospec LLC 92223 gm™
Octel DCI-6A Innospec LLC 9ax15gm>
Nalco 5403 Nalco Chemical Co. 122223 gm™
Nalco 5405 Nalco Chemical Co. 118223 gm”
Tolad 351 Baker Petrolite 9a223 gm>
Tolad 4410 Baker Petrolite 9 a% 23 gm>
Unicor J Dort Ketal Chemicals 9a%23 gm”
Spec Aid 8Q22 GE Betz 9a223 gm?

Maximalni koncentrace piisady LIA v misté vyroby nebo tpravy paliva nesmi byt vétsi ne2
23 gm®, s ohledem na povrchovou aktivitu danych ptisad, zpusobujicich zhorSeni schopnosti
paliva odlugovat vodu a pokles vodivost paliva.
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Pokud je k vyrob& poufito vice neZ 95 % materidlu z hydrogena&nich procesil a tento material
obsahuje vice ne? 20 % t&%ce hydrogenovanych sloZek, ziskanych b&hem vyroby pti parcidlnim
tlaku vodiku nad 7000 kPa, nesmi mazivostni vlastnosti zdkladového materidlu pti zkoudce podle
ASTM D 5001 vykazovat v&tii odérovou stopu neZ 0,85 mm.

V ptipad® p¥davku ptisady LIA se palivo komeréné oznalované jako petrolej letecky Jet A-1
vrameci kodifikace NATO oznatuje jake F-35 a pfi soufasném nebo nasledném piidavku piisady
typu FSII se pak v rimci kodifikace NATO dané palive ozna¥i jako JP/F-34. Jakost paliva F-35
resp. JP/F-34 se pak hodnoti podle VIS PHM 1-3-L.

2.2.5. ibitor zamrzén{ vody v palivovém u

Jako ptisada FSII, zabratiujici tvorb& krystalkii ledu v petroleji leteckém Jet A-1, je piipustny
pouze monometyléter dietylénglykolu (DiEGME) v jakosti podle ASTM D 4171, VIS PHM 6-1-L
nebo MIL-DTL-85470 v platném znéni a specifikovany pod NATO Code 5-1745.

Pfisada FSII miiZe byt do petroleje leteckého Jet A-1 pfidéna v misté jeho vyroby nebo Gpravy
paliva na zéklad® autorizovaného ujednédni mezi dodavatelem a odbératelem v koncentraci min.
0,10 % (V/V) amax. 0,15 % (V/V).

2.2.6. Piisada pro detekei netﬁsgogti (LDTA)

Pro zjednodu¥eni detekce prisakii paliva z palivovych nadrzi skladovych hospodifstvi,
pfepravnich a plnicich systémd miZe byt do paliva pfiddvana pouze pfisada Tracer A (LDTA-A).

Jeji koncentrace v palive nesmi byt vy33i nez 1 mgkg a pidavek této pFisady do petroleje
leteckého Jet A-1 se realizuje pouze na zédklad® autorizovaného ujedndni mezi dodavatelem
a uZivatelem.

2.2.7. Biocidni pf{sads (BC)
Pro asanaci nebo pfipadné zamezeni rozvoje mikroorganismi v nidrZich s petrolejem
leteckym Jet A-1 jsou ptipustné pouze schvélené druhy biocidnich ptipravki specifikované pod
NATO Code S-1751.

Biocidn{ piisada nesmi byt piiddvina do paliva bez souhlasu feditele Sekce podpory MO
a vedouciho kontroly jakosti PHM Kontrolnfho systému jakosti PHM v resortu MO. Pfi asanaci
z4sob paliva kontaminovaného mikroorganismy se postup a koncentrace pfiddvané biocidni pfisady
#di pofadavky STANAG 7063, AFLP-6 nebo ASTM D 6469. Z divodu moZného vzniku
rezistence (odolnosti) mikrootganismi na d&inné slozky pfipravku je preventivni pfidavéni biocidu
v subletalni (ni#3i neZ smrtelné) koncentraci do paliva nepfipustné.

3. TOXICITA

Petrolej letecky Jet A-1 nesmf obsahovat karcinogenni nebo potencidlné karcinogenni slozky
a musf splfiovat podminky zékona &. 35072011 Sb., o chemickych latkdch a chemickych ptipravcich
(chemicky zékon), v platném znéni. Bezpetnostni list pro petrolej letecky Jet A-1 musi obsahovat
oznadeni zdravotnich a bezpetnostnich rizik (R 10-65 a S 2-23-24-43-61-62). Petrolej letecky Jet
A-1 musi byt oznaen vystraznym symbolem ,.X;"- zdravi Skodlivy.

4. SXLADOVATELNOST, STABILITA A MISITELNOST

Petrolej letecky Jet A-1 nesmi b&hem minimélné 12 m&sich skladovéni vykazovat vyraznou
zménu barvy nebo tvorbu Gsad a hodnoty jakostnich ukazateld po skladovani nesmi pfesdhnout
povolené odchylky v jakosti nebo musi zarutovat moZnost jeho dodate¥né dpravy pro pouZiti
v letecké technice ACR.

Petrolej letecky Jet A-1 je plnd misitelny s leteckymi turbinovymi palivy petrolejového typu
(JP/F-34, F-35, F-44, Jet A, RT), s leteckymi turbinovymi palivy iroké frakce (F-40, Jet B) a déle
s naftou motorovou v jakosti podle EN 590.
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5. FYZIKALNE - CHEMICKE PARAMETRY A ZKUSEBNI METODY

V tabulce I jsou uvedeny vieobecné fyzikdln¥-chemické parametry vyrobku. Rozsah
tabulky I musi doloZit vyrobce nebo dodavatel v jakostnim dokladu pfi
specifikatni zkousky typu A, provadiné v Centrlni laboratofi PHM po
&isténd skladovacich nddr u organizagnich cellcd MO.

Jakostni doklady musi byt opatfeny razitkem laboratofe,
potvrzeny vyrobcem nebo dodavatelem vyrobku.

provédgjici jakostni zkouSky anebo

Tabulka I
Pok N . ZkuSebni
s, Fyzikdiné-chemické viastnosti Jet A-1 predpis Pozn.
1. |Vzhled disty a &iry vizuding 1)
2. |Barva Zaznam ASTMD 156 2)
ASTM D 6045
3. | Obsah mechanickych negistot gravimetricky ASTM D 5452 3),4)
(mg.dm™), max. 1,0 VZM 11/06
nebo
Stupets zbarveni ultrafiltru po vysuSeni, max. AB,G-3 ASTM D 5452/X-1 5)
VIM 11/06
4. |TAN (mgKOH.g"), max. 0,015 ASTM D 3242 3)
nebo
Kyselost (mg KOH.100" mI"), max. 0,10 CSN 1SO 6618 6)
5. | Obsah arométi (% V/V), max. 25,0 ASTMD 1319 N7
nebo
Obsah celkovych arométi (% V/V), max. 26,5 ASTM D 6379
6. |Obsah rafinovanych sloZek: viz. pozn. 8)
- nehydrogenované sloZky, (% V/V) Zhznam
- mirné hydrogenované slotky (% V/V) zdznam
- t8%ce hydrogenované sloZky (%o V/V ) ziznam
- syntetické sloiky (% V/V) zhznam
7. | Obsah merkaptanické siry (% m/m), max. 0,0030 ASTM D 3227 3)
nebo
Doctor test negativni CSN 65 6174
ASTM D 4952
8. | Obsah celkové siry (% m/m), max. 0,30 ASTM D 4294 3)
SN EN ISO 8754
ASTM D 2622
ASTM D 5453
ASTM D1266
9. |Bod vzplanuti v u. k. (°C), min. 38,0 ASTM D 3828 N,
CSN EN ISO 13736
nebo min. 40,0 ASTM D 56
10. |Hustota pti 15°C (kg.m™), v rozmezi 775,0 az 840,0 ASTM D 4052 3)
ASTM D 1298
CSN EN ISO 3675
VIS PHM 1-4-L, edice 6 list 5



Tabulka I (pokratovéni)

Pof. y , s ZkuSebni
e, Fyzikdiné-chemické viastnosti Jet A-1 phedpis Pozn.
11. |Destilatni zkouska (°C) ASTM D 86 3),10)
- zaldtek destilace zZiznam CSN EN ISO 3405
- 10 % V/V, max. 205 ASTM D 2887 11)
-50% VIV ZAznam
9% VNV Zznam
- konec destilace, max. 300
- destilagni zbytek (% V/V), max. 1,5
- ztrity (% V/V), max., 1,5
12. |Kinematickd viskozita pfi <20 °C (mm’s™), ASTM D 445
max. 8,000 CSN EN ISO 3104
13. |Bod krystalizace (°C), max. 47,0 ASTMD 2386 | 3),12)
ASTM D 5972
ASTM D 7153
14. |Vyhtevnost (MIkg™), min. 42,80 ASTM D 4809 3)
ASTM D 3338
(SN 65 6169
15. | Vy#¥ka neadivého plamene (mm), min. 25,0 ASTM D 1322
nebo
Vyika netadivého plamene (mm), min. 19,0 ASTM D 1322
a
Obsah naftalénil (% V/V), max. 3.0 ASTM D 1840
16. |Koroze na médi, 2 h pii 100 °C (stupeii) 1 ASTM D 130 3)
CSN EN ISO 2160
17. | Termicka stabilita JFTOT, 150 minut pfi ASTM D 3241 13}, 15)
260 °C
- A P (mm Hg), max. 25,0
- usady v pfedehfivadi (stupeit), mensi nez 3
18. {Obsah pi?'skyi‘iénat}'lch latek ASTM D 381 3)
(mg.100” mI™), mex. 7,0 CSN ENISO 6246 | 14),15)
19. |Vodni mikroseparometricky index (MSEP): ASTM D 3948 3)
- palivo s SDA, min. 70 ASTM D 7224
- palivo bez SDA, min. 85 VZM 04/02
20. |Elektricka vodivost v mist&, dob& a ?i"l toploté
okolf vydeje paliva uZivateli (pS.m™) 50 aZ 600 ASTM D 2624 3), 15)
ASTM D 4308
21. |Mazivostni vlastnosti:
BOCLE, d, {mm), max. 0,85 ASTM D 5001 16), \7)
VZM 01/02
22. | Obsah piisad (g.m™):
a) AQ, nehydrogenované paliva max. 24,0 - 18)
AO, hydrogenované a synteticka paliva 17,0 a% 24,0 18)
VJS PHM 1-4-L, edice 6 list 6
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Tabulka I (pokratovini)
Pof. Fyzikdiné-chemické viastnosti Jet A-1 Zkulebni | poy,
cis. pledpis
22. | Obsah p¥isad (g.m™) (pokradovéni):
b) MDA, pokud je ptidavina - 18)
prvni dozace, max. 2,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,7
¢) SDA, pokud je pridivina ASTM D 7524 18)
prvai dozace, max. 3,0
celkova kumulativni koncentrace, max. 5,0
pokud neni znéma koncentrace v palivu,
max. 2,0
d) LIA, pokud je pfidivéina, max. 23 STANAG 3390/D | 3),18)
VZM 06/03
e) FSII (% V/V), pokud je pfidivana, max. 0,10-0,15 ASTM D 5006 3)
f) LDTA (mgkg™), pokud je pFidévéna, mex. 1,0
g) FAME (mg kg™), max. 5,0 viz pozn. 18), 19)
P :
1) Palivo musi byt &isté a Liré pfi okolni teplot¥, bez viditelnych mechanickych neZistot a bez voiné nebo

2}

3
4)

5)

6)

7

emulgované vody pti teploté okoll. Vzorek paliva se odebere do &isté, prihledné jednolitrové sklenéné nidoby.
Po napln®ni nidoby vzorkem do 3/4 objemn se s nf zamichd tak, aby se dosshlo vifeni paliva a vizudlng se
kontroluje usazenina p¥i vifeni. Pokud nejsou k dispozici vyhovujic! vysledky stanoveni {istoty podle bodu 3.
tabulky I, musi byt zamezeno pfepravé nebo stifeni zneti¥téného paliva v pfipads, ¥e prim&r usazeniny po
vifeni je v¥t{ ne2 3 milimetry.

V ptipadé hodnoceni zbarveni paliva mimo rafinérie miZe byt pouZito nésledujici slovni hodnoceni barvy:
#Bezbarvé (vodov# bilé) zbarveni® aZ ,Opaleskujici slamov® Zhuté zbarveni“, Zm&na intenzity zbarveni nebo
barvy palive bihem procesu distribuce 2 skladovéni je indikitorem zm&n v jakosti paliva, Bli2%i informace jsou
uvedeny v pifloze E specifikace Def. Stan. 91-91 Iss.7/Am.2,

Referentni metoda.

Limitnf hodnota obsahu mechanickgch nefistot max. 1 mg/litr paliva je zivaznd pro kontrolu istoty paliva
v mistd jeho vyroby. Pipusmy konfidendni interval stfednf hodnoty obsahu mechanickych nedistot v palivu
plnZném do letecké techniky je max. 0,60 + 0,32 mg.dm™ a horni mez daného intervalu miize byt prekrolena
pouze v jednom pipade z 20, V rozsahu prim&mych vysledid 0 aZ 0,6 mg.dm™ mi¥e maximéln{ rozdil mezi
dvéma vysledky v pHpadZ opakovatelnosti &init 0,415.x* a v ptipad# reprodukovatelnosti 0,726.x** (x je primér
dvou vysledk).

Alternativn® ke gravimetrické metod2 u paliva, pingného do letecké techmiky organizalnich celkd MO, miiZe byt
poutita metoda hodnoceni stupn& zbarveni ultrafiltru, pfitemZ stanovené limitnf hodnoty plati pro hodnocent
suchého filta (hodnoceni zbarveni Gsad na mokrém filtry mfi¥e poskytovat vysledky o 1-2 stupné vySif).
V ptipad# aplikace polnf metody ACR podle ¥kdly standardi ASTM nebo metody podle ASTM D 5452/X-1 se
ke zkoukce pouZije 4 a2 4,5 dm’ homogenizovaného vzorku paliva a nitrocelulézovy membréinovy ultrafiltr
o priiméru 50 mm a porosit& 0,8 mikrometr (Sartorius nebo Millipore). Pro palivo pfijimané do skladové nadrze
se pripousti hodnota max. A-S, B-5, G-5 pti hodnoceni na mokrém ultrafiliru. Pro palivo vydivané ze skladove
nédrze se plipoust{ hodnota max. A-4, B-4, G4 a pro palivo vydévané do letound max. A-3, B-3 nebo G-3 pfi
hodnoceni na mokrém ultrafiltru.

Limitnf hodnota kyselosti je platné pro palivo bez piisad typu LIA. V piipad® obsahu LIA nemd byt hodnota
kyselosti vyS5i nez 0,30 mg KOH ve 100 ml paliva. Za titelem dosazeni vy3¥{ citlivosti stanoveni se doporuuje
pouit objem 200 ml zkoudeného paliva.

Obsah arométi polosyntetickych leteckych turbinovych paliv, obsahujfcich smés IPK a HN1 nesmi byt mensi
nez 7,0 (% V/V) a v&81 ne? 25,0 (3% V/V), pokud jsou stanovovény metodou ASTM D 1319 {nebo nesmi byt
mensi neZ 7.4 (% V/V) a v&Si nez 26,5 (% V/V), pokud jsou stanovovény metodouw ASTM D 6379).
U plnésyntetickych leteckych turbinovych paliv nesmi byt obsah aromath mens( neZ 8,0 (% V/V) & vetdf neZ
25.0 (% V/V), pokud jsou stanovovény metodou ASTM D 1319 (nebo nesmi byt menti ne¥ 8,4 (% V/V) a v&i¥i
neZ 26,5 (% V/V), pokud jsou stanovovény metodou ASTM D 6379).

VJS PHM 1-4-L, edice 6 list 7
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Poznédm kradovéni):

8) Obsah ka¥dé sloZky, poudité k vyrobenf Sarke, musi byt uveden v objemovych procentech na jakostnim
certifikitu z rafinerie. Mirn& hydrogenované sloZky jsou definované jako takové uhlovodikové derivity
odvozené z ropy, na které bthem vyroby plisobil vodik pod parcidlnim tlakem men¥im nez 7000 kPa a téZce
hydrogenované sloZky jako takové ropné uhlovodiky, na které plisobil parcidlnf tlak vodikn v&tsi nez 7000 kPa.
Znmamend se, véetné hodnoty ,neptitomny” nebo ,,100 % (u nehydrogenovanych, mirn& hydrogenovanych
nebo téZce hydrogenovanych sloZek), nebo vietn® hodnoty ,nepkitomny* nebo ,,50 %" (u syntetickych sloZek).
Celkovy obsah nehydrogenovanych, mirn hydrogenovanych, t&%ce hydrogemovanych a syntetickych sloek
musi ddvat dohromady100 % (V/V).

Sar’e, vyrobend pouze z konveninich minerdlnich zdroji miZe obsahovat max. 50 % (V/V) ti¥ce
hydrogenovanych sloZek.

Obsahuje-1i SarZe synteticky pfipravené derivaty uhlovodikl, mé2e obsahovat bud’ polosynsetické smési, tzn.
min. 50% (V/V) paliva vyrobeného z konveninich zdrojii a max. 50 % (V/V) synteticky pFipravenych
uhlovodikd (Sasol polosyntetické letecké tutbinové palivo obsahuje syntetické iso-parafiny (IPK) samotné nebo
zkombinované IPK (min. 25 % (V/V) se Sasol t1&Zkon naftou #1 (HN1) nebo miZe obsahovat plnésyntetické
tryskové palivo Sasol, pfipravené z lshkého destilatu, 182ké nafty #1 a iso-parafind.

9 V rimci vojskové kontroly jekosti petroleje leteckého Jet A-1 lze z hlediska dostatuife! informace
o bezpetnostnim limitu pouZivat metodu ,,vzplane-nevzplane® die ASTM D 3328, Bod vzplanuti pin&syntetické
smési paliva nesm{ presfhaout 50°C,

10) Teplota chladicf 4zn¥ mus init 0 a% 4 °C. Provadi-li se zkoutka podie CSN EN ISO 3405 nebo ASTM D 86,
rozdil bodt Ty a Ty u pinEsyntetického paliva mus{ byt v&t¥f nebo rovno 10°C, u polosyntetického paliva musi
byt vE3 nebo rovano 15°C a rozdil Tey a T musi byt u obou paliv vits{ nebo rovno 40°C.

11) V pipad® aplikace simulované destilaéni zkousky podle ASTM D 2887 jsou ziskévény jiné vysledky a limitn{
hodnoty jsou nasledujicl: 10% V/V pledestiluje do max. 185°C, konec destilace max. 340°C, u parametrd
»destilalni zbytek* a , zirdty" je mutno zaznamenat ,nelze provést”, _

12) Bod krystalizace polosyntetické smési (IPK + HN1) nesmi byt vits{ neX —40°C.

13) Nepfipoulti se 24dné dubové nebo abnormélni zbarveni Gsad na zkuSebni trubici. Ke stanoveni mohou byt
pouZity pouze criginélni zkufebni trubice. {J polosyntetického paliva, sloZeného z IPK a HN1 je zkufebni teplota
min. 325°C (ostaind parametry, tedy AP a hodnocenf dsad v pFedehffvati, json stejné jak je uvedeno v tabulee I).
Hodnocenl zbarven{ tisad se providi jen vizuding do 120 minut po ukontenf zkousky.

14) Pro stanoveni miXe byt misto vodni pary pouZit horky vzduch, pokud jeho teplota dosahuje 229-235°C
a kalibrovany priitok vzduchu {ze nastavit na 600 mLs™ p¥i okolnich podminkich (kédinky se predehteif stejnym
zplisobem jeko pti aplikaci vodni pary).

15) Hodnota je platnd pro palivo urfené do plimé spotfeby. Pro palivo, uréené ke skladovéani na dobu deldi ne2
6 mésicll je doporuend hodnota AP max. 10 mam Hg, hodnoceni isad po zkouSce JFTOT mens( ne2 stupefi 2,
obsah pryskyfic max. 2 mg ve 100 ml paliva a rozp&t hodnot vodivosti na 150 a% 500 pS.m™ pfi 15°C.

16) Hodnota je platnd pro petrolej letecky Jet A-1 urtieny k provozu v modemich palivovych systémech letecké
techniky s odolnymi fecimi prvky (pro leteckou techniku 5 palivoreguladni soustavou obsahujici tfeci prvky
citlivé na sni¥ené mazivostn{ vlastnosti paliva je vhodné palivo Jet A-1 poskytujicl primér odérové stopy
maximalné 0,65 mm pfi zkouce dle ASTM D 5001 nebo max. 0,34 mm pfi zkoufce dle ZM 01,/02). Stenovenf
mazivostnich vlastnostf je doporuteno, pokud palivo cbsahuje vice nez 95 % obj. hydrogenovanych sloZek i bez
pfitomnosti té2ce hydrogenovaného podilu a je uréeno k dal3{ ipravé na palivo typu F-34 nebo F-35 nebo F-63.
Obsahuje-li farZe polosyntetickou nebo pinEsyntetickon smés paliv, nesmi primér odgrové stopy preséhnout
{,85 mm (u letounil s citlivymi tfecimi prvky max. 0,65 mm).

17) Vzorek paliva pro rozhodii zkouSku mazivosti musi byt odebrin do &isté vzorkovnice, zhotovené z ambrového
borokfemititého skla nebo z PTFE (teflon) nebo do specidlni kovové vzorkovnice, potaZené po celém povrchu
epoxidem, aby se¢ 2amezilo nepativnimu ovlivnZni vysledki zkousky. Pred vlastnim odb¥rem vzorku se
vzorkovnice dikladn& min. 3x proplachne odebiranym produktem. V p¥ipadg, Ze neni moZné pro odbér vzorku
pouZit novou vzorkovnici, mus{ byt poufitd vzorkovnice vylifténa vhodnym postupem (napt.dle ASTM
D 4306).

18) Vyhowvujici hodnotu parametru zarufuje vyrobee nebo dodavatel.

19) Ptisada FAME, kterd mii%e pochazet z distributni sité a produktovodil dieselovych biopaliv nepFzniv€ ovliviiuje
jakost leteckého petroleje Jet A-1, Obsah FAME v petroleji leteckém Jet A-1 nad 5,0 mgkg-1 je nepfipustny.

6. KVALIFIKACE
Podle ustanoveni STANAG 1135 vyrobky, oznaZené jako petrolej letecky Jet A-1, uréené pro

provoz vojenské techniky v souladu s touto VIS PHM, nepodi¢haji povinnym kvalifikaénim
zkouskam. Za jakost pln& aditivovaného findlniho vyrobku odpovidé virobee nebo dodavatel.
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7. OZNACENI DODAVANEHO VYROBKU

Na jakostnim dokladu k vyrobku dodivancho podle této VIS PHM musf byt uvedena
nasledujfci data: Jet A-1, ndzev vyrobce (dodavatele), datum vyroby nebo expedice, &islo vyrobni
SarZe nebo &slo vydejni nadre, druh a koncentrace pouZitych aditiv, datum odb&ru vzorku a datum
provedeni kontroly jakosti.

Na plepravnich nédrzich (obalech) musi byt uvedeno oznaleni Jet A-1, oznateni vydejni
nadre, &islo SarZe a datum plnéni.

8. KONTROLA A ZKOUSENI JAKOSTI

Vzorek pro zkouSenf jakosti musi byt odebrén v souladu s CSN EN ISO 3170 s dirazem na
dodr¥eni poadované Cistoty odbérového zatizeni a vzorkovnic a zamezeni sekundamtho znecisténi
kapaliny pifi odb&ru vzorki.

8.1. Zkulebni metody

Pfedepsané zku¥ebni normy a metody jsou uvedeny v tabulce L této VIS PHM. P#i kontrolnim
ov&fovéni jakosti paliva se pfipousti aplikace ekvivalentnich standardizovanych metod a stanovené
vysledky musi spadat do povolené tolerance shodnosti. Hodnoty parametrd, uvedené v tabulce 1,
jsou pro vyrobeny a plejfmany petrolej letecky Jet A-1 absolutni; nelze na n¥ uplatiiovat Zidne
korekee nebo tolerance stanoveni. U vicendsobnych stanoveni musi hodnota parametru vyhovovat
odchylkém, uvedenym v pfisluiné zkufebni norms. Pro skladované palivo lze uplatnit odchylky od
poZadované trovné jakosti, uvedené ve STANAG 1110.

P rozhoddim ovétovéni jakosti petroleje leteckého Jet A-1 mohou byt pouity pouze
referenéni metody podle pfisluinych norem uvedenych v tabulce I této VIS PHM.

Sporné ptipady se feld postupem podle CSN EN ISO 4259. Interpretace vysledki se provadi
na zdklad# shodnosti zkusebnich metod.

B.2. Kontrolni oviFevini jakesti

Pred dodavkou vyrobku odpovidajictho poZadavkim této VIS PHM musi byt vyrobcem nebo
dodavatelem zajidtsno provedeni specifikaniho rozboru jakosti v rozsahu tabulky 1, pokud nebylo
vrémci dohody mezi ACR a dodavatelem provedeno specifikatni ovéfeni jakosti u pfedem
dodaného vzorku z vyrobni 3arZe v Centrélni laboratofi PHM resortu MO.

Jsou-li dodévky petroleje leteckého Jet A-1 zabezpetovény na zikladé smlouvy mezi SSHR
a MO, Hdi se proces kontroly jakosti normativnim vynosem &. 100/2013 Ministertstva obrany
.Kontrolni systém a kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v resortu Ministerstva obrany", ze
dne 10. Hjna 2013, resp. odbornymi smdmicemi SSHR a STANAG 3149 v platném znéni. SSHR
pfi dodévee petroleje leteckého Jet A-1 do resortu MO doloZi hodnotu mazivosti podle ASTM
D 5001. Na zékladé poZadavku organizaénfho celku resortu MO doloZi SSHR v ramci dodavky
dané ¥ar¥e petroleje leteckého Jet A-1 i jakostn doklad v rozsahu tabulky I této VIS PHM.

V ostatnich ptpadech je nutno na vstupu pfejimaného paliva k organizanimu celku MO
provést v plipad® nedozorovaného paliva zkousku typu A v Centrilni laboratofi PHM resortu MO
(vedouci kontroly jakosti KSJ PHM miiZe podle okolnosti rozhodnout o sniZeni stupné rozboru na
ptisluinou zkousku typu B).

8.3. Kontrola jakosti p¥i piejimee do resortu MO

Pred ptejimkou kaZdé ucelené dodévky ze schvilené JarZe petroleje leteckého Jet A-1 provede
pov&feny organ odpovidny za oblast zasobovani materidlem MU 3.0 u organiza¥ntho celku resortu
MO ovéfeni jakostnfho dokladu vyrobce nebo dodavatele vydancho na danou $arZi. V rdmci
plejimky jednotlivych doddvek paliva z ovéfené Zare provadénou pi‘ep{-avnﬁni prostfedky,
vyélenénymi vyhradng pro pfepravu petroleje leteckého Jet A-1, provede ptijemce odbér vzorku
z dané doddvky a kontrolu jeho jakosti v nasledujicim rozsahu:
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Vzhled a obsah nedistot (vizudlng) Barva (vizudlng)
Hustota Vodivost
Obsah FSII (pokud byla ptisada FSII pouZita k aditivaci)

V rémci pfejimky jednotlivych doddvek paliva pfepravovanych neoddélenym produktovodem
nebo ZelezniCnimi & automobilnimi cisternami nevy&lenénymi vyhradng pro pepravu leteckého
petroleje Jet A-1 musi byt kontroln{ rozbor rozSifen o dal¥{ parametry na zkousky typu B.

Kontrola jakosti daného vyrobku b&hem procesu jeho skladovéni e distribuce se v rdmci
resortu MO fidi normativnim vynosem & 100/2013 Ministerstva obrany ,JKontroln{ systém
a kontrola jakosti pohonnych hmot a maziv v resortu Ministerstva obrany“, ze dne 10. ¥jna 2013.
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